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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen StoBdampfer nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. Dieser StoBdampfer hat 
den Vortefl, daB seine Damprungswirkung von der 
Druckhohe, die durch die Belastung des StoBdampfers 
hervorgerufen wird, abhangig ist. 

Hierdurch konnen einerseits StoBe, die auf das Fahr- 
zeug ubertragen werden, wirksam gedampft werden. 
Andererseits wird gewahrleistet, daB auch Schwingun- 
gen des Systems schnell abklingen. 

Bei dem bekannten StoBdampfer wird das verstellba- 
re Drosselventil im Sinne einer Verstellung des Durch- 
flusses elektrisch/elektronisch angesteuert, wenn die 
Druckdifferenz zwischen den beiden Olkammern des 
StoBdampfers einen vorgegebenen Grenzwert uber- 
schreitet. Der bekannte StoBdampfer wird insbesondere 
bei riiedrigen Druckdifferenzen mit verhaltnismaBig 
groBer Drosselung betrieben and nur bei Auftreten gro- 
Ber Druckdiffensnzen wird die Drosselwirkung zwi- 
schen den Oik&nimcrn hcrabgcsctzt. 

Der Nachteil des bekannten Systems liegt einmal dar- 
in, daB eine elektronische Auswertschaltung erforder- 
Hch ist Eine derartige elektronische Schaltung ist in 
Kxaftfahrzeugen sehr storanfallig. Ein weiterer Nachteil 
besteht darin, daB mit dem bekanpten Dampfungssy- 
stem nur die auftretenden Druckdifferenzen erfaBt wer- 
den. » 

Ein weiterer durch die DT 22U1 532B2 bekannter 
TeleskopstoBdampfer wirkt bei normalen Verhaltnissen 
wie ein herkommlhrher StoBdampfer, da sein Steuerven- 
til bei rei. langsamen Federbewep^ngen gescKlossen 
bleibt. wahrend enge Drosselguerschnitte einen langsa- 
men Druckausgleich erlauben. Bei ?tarkeren StoBen 
wachst der Druck auf die SchlieBfeder des Sieuerventils 
an, bis dieses offnet und so ein groBerer Stromungsquer- 
schnitt freigegeben wird. Die Konstruktion weist in ge- 
genlaufige Richtung wirkende RQckschlagventile auf. 
Eine Steuerung. insbesondere eine hydraulishe Steue- 
rung ist nicht vorgesehen. . 

Bei einem durch die GB 21 13 869 A bekannten StoB- 
dampfer ist die Verbindung zwischen den beiden Kam- 
mern des Dampferzylinders uber ein Wegeventil ge- 
fuhrt Die Kammermundungen sind von zugehdrigen 
Steuerkahten derart abgedeckt, daB beide Offnungs- 
querschnitte bei jeder Ventileinstellung gleich sind. Die 
Kopfflachen des Sieuerschiebers sind durch Federkraft 
im Gleichgewicht, die Fed<erkammer der kleineren 
Kopfflache ist uber ein Wechselventil jeweils mit der 
Dampferkammer mit dem niedrigeren Druck verbun- 
den. Der sich im Oberstromquerschnitt des zwischen 
den beiden gleichen Drosselquerschnitten liegenden 
Steuerschiebers einstellende. nicht mil dem Druck in 
einer der Dampferkammern identische Druck wirkt 
uber eine Drossel auf ein elektromagnetisch beeinfiuG- 
tes Flatterventii oder Neben- Wegeveniii, das seinerseiis 
abhangig von der Druckdifferenz zwischen dem niedri- 
geren Druck in einer der beiden Kammern und dem 
Druck im Oberstromquerschnitt die Hohe des auf die 
Gegenkopfflache des Steuerschiebers wirkenden Druk- 

kes bcstimmt. 

Die GB-PS 15 22 795 beschreibt eine Dampferkon- 
struktion, bei der die beiden Kammern des Dampferzy- 
linders in einem den Oberstromquerschnitt zwischen 
den Kammermundungen beeinflussenden Wegeventil 
mOnden. Die Fiihrung des Wegeventils gehi uber einen 
Torque-Motor, der seinerseits ein die Druckverleilung 
auf die Sieuerkammern des Wegeventils vornehmendes 



Flatterventii steuert. Da der jeweils hohere Druck in 
einer der Dampferkammern immer auf beiden Seiten 
des FlatterventDs anliegt und auf dessen Stellung keinen 
EtnfluB hat ist das Verhalten des StoBdampfers allein 
5 von der Fuhrung des Torque-Motors abhangig. 

Die Verbindung der zwei Kammern eines in der GB- 
PS 14 50 765 beschriebenen StoBdampfers geht uber ei- 
ne verstellbare Drosseleinrichtung, zu der die Verstellsi- 
gnale von einem die durch Bergauffahrt oder Tahahrt 
io entstehenden Storungen ausfllternden Beschleuni- 
gungsmesser erzeugt werden. Sie werden auf ein die 
Dampfungscharakteristik bestimmendes Wegeventil 
geleitet, das die mit steigender Heftigkeit der Federbe- 
wegungen in direkter Abhangigkeit von diesen verrin- 
t5 ger-.2 Drosselwirkung allein abhangig von diesen Signa- 
Ien des Beschleunigungsmessers fuhrt 

In der GB-PS 20 96 270 wird ein StoBdampfer fur 
•Container befordernde Fahrzeuge, insbesondere Eisen- 
bahn waggons, beschrieben. In eine mit zwei hydropneu- 
20 matischen Dampfungszylindern hydraulisch verbun- 

sens LmcKAu*iit»w4 * * v ** j***-* »^vti»«- 

dieser Dampfungseinrichtung wird der Fluidstrom un- 
mittelbar durch eine als Beschleunigungsmesser wirken- 
de abgefederte Masse gesteuert. Eine hydraulische 
25 Steuerung ist nicht vorgesehen. 

Aufgabe der Erfindung ist es t den mit dem StoBdamp- 
fer nach dem Oberbegnff des Anspruchs 1 erzielbaren 
Fahrkomfort, d. h. die StoBdampfung einerseits und das 
Schwingungsverhalten andererseits weiter zu verbes- 
30 sern. 

Die Losung ergibt sich aus Anspruch 1. Mit dieser 
Losung erfolgt auch eine Berucksichtigung der Ande- 
rungsgeschwindigkeit des Druckes. Dabei ist zu beruck- 
sichtigen, daB die uber, die Ruckstelldrossel bewirkte 
35 Ruckstellung des Drosselventils auf verminderte Durch- 
lassigkeit nur mit einer zeitlichen Verzogerung erfolgt. 
Daher kann durch die vorgeschlagene Schaltung insbe- 
sondere die Dampfung der zeitlichen Druckspitzen be- 
wirkt werden. 

40 Vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich aus den 
Anspruchen 2 und 3. 

Durch die weitere Ausgestaltung nach Anspruch 4 
wird einerseits eine konstante, aber feinfuhlige Einstel- 
lung des StoBdampfers durch den Fahrer, andererseits 
45 aber auch eine betriebsabhangige Steuerung oder Re- 
gelung der StoBdampfercharakteristik moglich. Zum 
Beispiel kann die elektrisch verstellbare Steuerdrossei 
in Abhangigkeit von der Belastung und/oder Geschwin- 
digkeit des Fahrzeugs eingestellt werden. 
so Grundsatzlich ist davon auszugehen, daB das Drossel- 



ventil sowie das Leitungssystem, welches zur SchlieB 
Steunrseite fuhrt, ein Volumen hat, das sich mit den 
Druckschwankungen federnd geringfiigig vergroBert 
bzw. verkleinert. Hierdurch wird es moglich, daB der 
55 Drosselkolben bei Druckspitzen zur SchlieB-Steuerseite 
auswcicm una zwisencn ucn u^aiiimcui vica ^»vw- 
dampfers einen grdBeren Steuerquerschnitt freigibt. 
Durch die Maflnahme nach Anspruch 5 wird bewuBt ein 
gegen Federkraft vergroBerbares Volumen bereitge- 
60 stellt. Durch die GroBe dieses Volumens und die Hohe 
der Federkraft kann die Ansprechcharakteristik des 
StoBdampfers bzw. Drosselventils bei Druckspitzen be- 
einfluBt werden. 

Die vorgesehene Ruckstelldrossel, die der SchlieB- 
65 Steuerseite des Drosselventils vorgeordnet ist, kann ei- 
ne auf das Gesamisystem der gefederten und ungefc- 
derten Masse abgestimmte Konstantdrossel sein. Eine 
verstellbare Ruckslelklrossel erweitert die Einsatzmog- 
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lichkeit des StoBdampfers. Darch die nachtragliche Ein- 
stellung der Ruckstelldrossel kann diese jeweils an un- 
terschiedliche Gegebenheiten flexibel angepaBt wer- 
den. Dabei ist es von groBem Vorteil, wean die Verstel- 
lung elektrisch, beispielsweise durch einen Elektroma- 
gneten ausgefuhrt wird- Hierdurch ergibt sich eine be- 
sonders einfache Einstellung der Steuerdrossel und eine 
Ieichte Anpassung an das jewcilige Schwingungssystem. 

Im folgenden wrd die Erfindung anhand von Ausfuh- 
rungsbeispielen beschrieben. 

Fig, 1 bzw. i A zeigen Schaltplane fur StoBdampfer 
mat ver anderiicher Dampfung. 

Fig. 2 und Fig. 3 zeigen Ausfuhrungsbeispiele fur 

StoBdampfer. ■ 

Nach Fig. 1 und Fig. 1A ist der StoBdampfer 1 em 
Zylinder-BColben-System mil zwei Olkammern 2 und 3, 
die mit Ol gefullt sind- Die beiden Olkammern sind 
durch einen Kolben 4, der in einem Zylinder 5 ver- 
schiebbar ist, getrennt. Der Zylinder 5 ist an einem Befe- 
stigungsau^e 6 an der Karosserie des Kxaftfahrzeugs 

t r~ r\;~ o..o riom 7vllnder 5 heraustretende, am 

Kolben 4 befestigte Kolbenstange 7 ist an eui' : m Trager 
30 befestigt, an dem eine Schraubenfeder31 abgestutzt 
ist- Die Schraubenfeder 31 liegt parallel zu dem Zylin- 
der-Kolben-System. Der Trager 30 ist Bestandteil des 
Fahrwerkes. Daher werden auf den Trager 30 die Bewe- 
gungen der Fahrzeugachse ubertragen und z. B. StoBe 
eingeleiteL Die Olkammern 2 und 3 des StoBdampfers 1 
sind in einen hydraulischen Schaltkreis eingeschlossen. 
Dieser weist ein versteilbarcs Drosselventil 8 auf, das 
auf der Offnungs-Steuerseite 10 im Offnungssinne und 
auf der SchiieB-Steuerseite 9 im SchlieBsinne jeweils 
durch Verstellkolben hydraulisch angesteuert wird. Zur 
hydraulischen Ansteuerung dient Verstellkolben 9A auf 
der SchiieB-Steuerseite und Verstellkolben 10A auf der 
Offnungs-Steuerseite des Dross elventils 8. Leitung 11 
verbindet die beiden Olkammern 2 und 3 uber das Dros- 
selventil 8. Das Drosselventil ist zwischen zwei Endstel- 
lungen, und zwar zwischen einer SchlieBstellung mit 
maximaler Drosselung und einer Offnungssteliung mit 
geringer Drosselung stetig oder stufenweise verstellbar. 
Der SchiieB-Steuerseite 9 ist ein Ruckstell-Drosselventil 
15 vorgeschaltet. Das Ruckstell-Drosselventil 15 ist 
durch einen Magneten 16 betatigbar, urn die Drossel- 
wirkung und damit die Ruckstellgeschwindigkeit einzu- 
stellen. Die Versteiiung des Magneten 16 erfolgt uber 
einen Oeber 17, durch den der Magnetstrom einstellbar 
ist 

Die Betatigung des Magneten kann durch konstante 
Voreinstellung oder aber in Abhangigkeit von einem 
Betriebsparameter des Kxaftfahrzeuges, z. B. Ge- 
schwindigkeit, Belastung oder aber in Abhangigkeit von 
der gewOnschten Fahrcharakteristik, erfolgen. 

Das ROckstell-Drosselventil 15 ist Uber Steuerleitung 
14 und einerseits ROckschlagventil 12.1 und Steuerlei- 

schlagventil 12.2 und Steuerleitung 22 mit der Olkam- 
mer 3 des StoBdampfers verbunden. Die ROckschlag- 
ventile 12.1 und 12.2 wirken als Wechselventil, so daB in 
der abgezweigten Steuerleitung 14 immer der Druck 
derjenigen Olkammer wirksam ist, in der jeweils der 
hohere Druck herrscht. Die Offnungs-Steuerseite ist 
ebenfalls mit den Olkammern verbunden, und zwar Qber 
RQckschlagventil 19.1, Steuerleitung 18.1 sowie Lei- 
tungszweig 11 mit der Olkammer 2 und uber RQck- 
schlagventil 19.2, Steuerleitung 18.2, Leitungszweig 11 
mit der Olkammer 3, r ;tatt dessen konnte auch eine 
direkte Verbindung der Offnungs-Steuerseite mit der 



gemeinsamen Steuerleitung 14 vbrgenommen werden, 
durch welche die Ruckstelldrossel 15 mit den Olkam- 
mern verbunden ist. Im dargestellten Fall wirken die 
Ruckschlagventiie 19.1, 19.2-wiederum als Wechselven- 
5 tile, Auf diese Weise wirkt auch auf der Offnungs-Steu- 
erseite 10 immer der Druck der beiden Olkammern 2, 3, 
der jeweils der hohere ist 

Zur Funktion: 
Bei zeitlich langsamen Belastungen befindet sich das 
10 Drosselventil 8 in der gezeigten Schaltstellung, da so- 
wohl auf der Offnungs-Steuerseite 10 als auch auf der 
SchiieB-Steuerseite 9 der gleiche Druck herrscht, das 
Ventil aber durch das Kolbenverhaltnis der beiden 
Steuerseiten in die gezeigte SchlieBstellung gebracht 
15 wird. Die Ruckstelldrossel 15 ist so eingestellt, daB lang- 
same Belastungsanderungen bzw. Druckschwankungen 
nicht zu einer Druckdifferenz zwischen Offnungs- und 
SchiieB-Steuerseite fuhren. 

Bei plotzlichen DruckstoBen jedoch verhindert die 
20 Ruckstelldrossel 15 die Fortpflanzunj? des Drucks auf 
die Schlie3-Steuerseite. Daher wird krur die Offnungs- 
Steuerseite 10 mit dem erhohten Druck beaufschlagt. 
Daher schaltet das Drosselventil 8 in die zweite Schalt- 
stellung mit im wesentlichen ungedrosselten DurchfluB. 
25 Dabei dehnt sich das Leitungssystem und Ventilsystem 
auf der ochlieB^Steuerseite geringfugig, aber doch weit 
genug auf, urn die notwendige Kolbenbewegung des 
Drosselventils 8 zu ermoglichen, Wenn der stoBweise 
eingestellte Druck fur eine gewisse Zeit herrscht erfolgt 
30 an dem Ruckstell-Drosselventil 15 Druckausgleich. Da- 
her stellt sich der erhohte Druck auch auf der SchiieB- 
Steuerseite 9 ein und das Drosselventil geht wieder in 
die gezeigte SchlieBstellung 8.1. 

Der Schaltkreis gemaB Fig. la unterscheidet sich von 
35 dem Schaltkreis gemaB Fig. 1 dadurch, daB die beiden 
Verstellkolben 9 A, 10A des Drosselvenuls 8 in Fig. 1A 
federzentriert sind und gleiche Querschnitxsflachen auf- 
weisen, wahrend in Fig. 1 wegen der unterschiedlichen, 
auf die Verstellkolben wirkenden Drucke unterschiedli- 
40 che Wirkflachen der Verstellkolben zur Zentrierung des 
Drosselventils in der gezeigten SchlieBstellung 8.1 vor- 
gesehen sind. 

Ferner ist ein Speicher 23 vorgesehen, der mit der 
SchiieB-Steuerseite 9 verbunden ist, und zwar im we- 
45 sentlichen ohne Drosselung. Das Volunnen des Spei- 
chers 23 ist gegen eine Federkraft, vorzugsweise weg- 
unabhangige Federkraft vergroBerbar. Im ubrigen gilt 
die Beschreibung zu Fig. 1 einschlieBlich der Funktions- 
beschreibung auch fur diese Ausfiihrung nach Fig. 1 A 
50 Durch den Speicher 23 wird eine VolumenvergroBe- 
rung auf der SchiieB-Steuerseite mogltch, zusatzlich 
oder anstelle der VolumenvergroBerung, die durch d?e 
Dehnbarkeit des Ventils 8 und Steuerseite 9 sowie des 
Leitungssystems, das mit der Steuerseite 9 verbunden 
55 ist, eintritt. Auch durch die GroBe, die Speicherfahiskeit 
und/od§r die Federkraft des Speichers 23 laBt sich die 
Dampfungscharakteristik des StoBdampfers bestim- 
men. 

Fig. 2 zeigt e'm^n StoBdampfer, der der Fig. 1 A im 
so wesentlichen entspricht Fur gleiche Bauteile wurden 
deshalb gleiche Bezugszeichen verwandt. Das Drossel- 
ventil 8 ist in Figl 2 als Schieberventil auy.gebiluret, des- 
sen Kolbenschieber 8.2 auf den beiden Steuerseiten 9, 
10 in gegenOberliegenden Federkammern 9.1, 10.1 mit 
65 dem Druck derjeni^n der beiden Olkammern 2, 3, die 
jeweils den hoheren Druck hat, beaufschlagt wird. Der 
zwischen den Federn zentrierte Kolbenschieber 8.2 ist 
dabei in seinem Gchause so angeordnet, daB die axial 
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versetzt ein- und ausmQndende Leitungsverbindung 11 
in der bei Druckgleichgewichl durch das Federgleichge- 
wicht eingestellten SchlieOstellung stark gedrosselt ist. 
Durch Verschiebung der Steuerkante des Kolbenschie- 
bers 8.2 nach links, d. h. durch cine stoDartige Druckbe- 5 
aufschlagung der Federkammer 10.2, wird der Quer- 
schnitt der Leitungsverbindung weiter geoffnet. Das ge- 
schieht bei platzlichem Druckanstieg in einer der Ol- 
kammern, da dieser Druckanstieg wegen der Ruckstell- 
drossel 15 nur zeitverzagert auf der SchlieB-Steuerseite 10 
wirksam ist 

1m Qbrigen wird auf die Beschreibung zur Fig. 1A 
Bezug genommen. 

Bei dem StoBdampfer nach Fig. 3 sind die Olkam- 
mern 2 und 3 des StoBdampfers 1 wiederum Qber Lei- 15 
tungen 11 und Drosselventil 8 miteinander verbunden. 
Das Drosselventil 8 ist ein Schieberventil. Der Kolben- 
schieber 8.2 weist auf beiden Seiten in die Steuerkam- 
mern. und zwar SchlieB-Sieuerkammer 9 und Offnungs- 
Steuerkammer 10. Beide Steuerseiten des Steuerschie- 20 
bers 8.2 sind auQerdem federbelastel und in einer Posi- 
tion zentriert, die der Schlieflsteliung 8.1 nach Fig. i/IA 
entspricht und in der die Verbindung zwischen den Ol- 
kammern 2. 3 in vorbestimmter Weise stark gedrosselt 
ist, so daO das Fahrzeug fflr Normalbetrieb eine ge- 25 
wQnschte Dampfungscharakteristik aufweist Die Of f- 
nungs-Steuerseitc 10 des Steuerventils 8 ist uber Wech- 
selventil 12sowie die Steuerleitungen 18.1 und 18.2 mit 
beiden Olkammern verbunden. Daher wird die Off- 
nungs-Steuerseite jeweils mit der Olkammer verbun- jo 
den. die den hochsten Druck hat. Die SchlieB-Steuersei- 
te 9 des Drosselventils 8 ist durch eine in dem Steuer- 
schieber liegenden, axialen Steuerkanal 14, der die bei- 
den Enden verbindet, mit der Offnungs-Steuerseite 10 
des Drosselventils 8 verbunden. Der Steuerkanal 14 ist 35 
so ausgefuhrt, daB er eine vorbestimrote Drosselung 
bewirkl. Ahernaiiv oder zusatziich kann auch eine zu- 
satzliche Ruckstelldrossel 15 in dem Steuerkane! 14 ein- 
gesetzt sein. 

Die SchlieB-Steuerseite 9 hat ein relativ groBes Volu- 40 
men und ausreichende Dehnbarkeit. Zusatziich und al- 
ternativ kann ein gegen Federkraft vcrstellbarer Spei- 
cher 25 mit der SchlieB-Steuerseite 9 verbunden wer- 
den. Die Funktionsbeschreibung stimmt mil derjenigen 
nach Fig. I uberein. .45 

Wie in Fig. 2 ist die Schahungsanordnung in Fig. 3 so 
geiroffen, dafi an der Federkammer 9.1 der jeweils ho- 
here Druck der beiden Olkammern 2, 3 zeitverzogert 
wirksam ist. der bei Belastung des StoBdampfers 1 auf- 
tritu Dies wird durch Wechselvemil 12-3 und Steuer- 50 
drocsel 15 in Steuerleitung 18 erreicht. Bei einer stoBar- 
tigen Belastung wird daher der Drosselquerschnitt des 
Drosselventils 8 mit einer Zeitverzogerung durch Ver- 
schiebung des Kolbenschiebers 8.2 nach links weiter 
geoffnet Da in diesem Ausfuhrungsbeispiel auf der Sei- 55 
te der Federkammer 9A. dcren Druckbeaufschlagun^ 
eine Verminderung der Drosselung bewirken wurde, 
keine Steuerleitung angeschlossen ist, erfolgt die Zu- 
ruckverschiebung des Kolbenschiebers 8.2 in die A us- 
gangslage nur langsam unter dem EinfluB der in der eo 
Federkammer 9A angeordneten Feder. Nach einer 
StoBbelastung nimmt daher die Harte des StqBdampfer- 
systems zu, und zwar zeitverzogert und abhangig von 
dem auftretenden hochsten Druck in den Olkammern 
und der Auslsgung der Fedem in den Fcdcr 
9.1 bzw. 10.1. Es sei darauf hingewiesen, daB in alien 
Ausfuhrungsbeispielen die Ansteuerung des Drossel- 
ventils 8 jeweils hydraulisch erfolgt. Lediglich die Ver- 



stellung der Steuerdrosset 15 und ihre Abstimmung er- 
folgt von auBen durch elektrisch/magnetische Mittcl. 

Beztiglich der Verstellung der Steuerdrossel sei er- 
wahnt. daB der Magnet 16 auch als Magnet mil 
Schwarz/WeiB-VerhnUen ausgefuhrt sein kann, dessen 
Erregerstrom nach einem vorgebbaren Muster ein- und 
ausgeschaltct wird. Ober eine Frequenzmodulation des 
am Geber 17 einstellbaren Stroms ist dabei die Damp- 
fung veranderbar. Diese Frequenzmodulation erfolgt 
vorzugsweise auf hohem Frequenzniveau, urn uner- 
wOnschte Schwingungsanregungen, die bei niedrigem 
Frequenzniveau auftreten konnen, zu vermeiden. 

Bezugszeichenaufstellung 

1 StoBdampfer 

2 Olkammer, obere Olkammer 

3 Olkammer, untere Olkammer 

4 Kolben 

5 Zylinder 

6 Befestigungsauge 

7 Kolbensiange 

8 Drosselventil 

8.1 Hauptdrossel 

8.2 Kolbenschieber 

9 Verstrllkolben 
9.1 Fedcraum 

10 Versteilkolben 
10.1 Federraum 

1 1 Lei t un g 

11.1 Verbindungsleitung 

12.1 Ruckschlagventilanordnung 

12.2 Ruckschlagventilanordnung 
12-3 Wechselventilanordnung 

13 Knotenpunkt 

14 Steuerleitung 
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stelldrosselventil 

16 Verstellmagnet 

17 Geber 

18 Umgehungsleitung 

19 Wechselventil 

20 Knotenpunkt 

21 Steuerleitung 

22 Steuerleitung 

23 Speicher 

30 Trager 

31 Schraubenfeder 

Patentanspruche 

1. StoBdampfer (1). dessen zwei Olkammern (2, 3) 
durch ein steuerbares Drosselventil (8) verbunden 
sind, welches in Abhangigkeit von dem Druck der 
beiden Olkammern verstellbar ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Drosselventil (8) hydrau- 
Ir.sch steuerbar ist und sowohl mit seiner Offnungs- 
Steuerseite im Offnungssinne als auch mit seiner 
SchlieB-Steuerseite im SchlieBsinne, jedoch uber 
eine starkere Drosselung (Ruckstelldrossel) als im 
Offnungssinne, mit dem Druck derjenigen Olkam- 
mer (2 oder 3\ die den jeweils hoheren Druck hat 
(Hochdruck-Olkammerj, beaufschlagt wird. 

2. StoBdampfer nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Beaufschlagung des Drosselven- 
tils mit dem Druck der Hocbdruck-Olkammer (2 
oder 3) jede Seite des Drosselventils mit jeder der 
beiden Olkammern uber ein Ruckschlag-Wechsel- 
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ventil(12.1 bzw. 12.2, 19.1 bzw. 19.2) mit DurchfluB- 
riehiung von der Olkammer zu dem Drosselventil 
verbunden if t. 

3. StoOdampfer nach Anspruch t oder 2. dadurch 
gekennzeichnei, daO das Drosselventil (8) ein feder- 5 
zcntriertes Schieberventil ist, dessen scitliche 
Srhieberflachen die Sleuersehen bilden. 
v. StoOdampfer nach einem der vorangegangenen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnei, daO die Dros- 
selung der SchlieQ-Sleuerseite des Drosselventils 10 
durch cine von auDen versiellbare Steuerdrossel 
(15). z. B. elektrisch verstellbare Steuerdrosset (15) 
erfolgl. 

5. StoOdampfer nach einem der vorangegangenen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnei, daD die 15 
SchlieO-Steuerseite des Drosselveniils. die iibcr die 
RuckstelldrosscI beauschlagi wird. mil einem feder- 
elastisch vergroflerbaren Volumen vcrbunden ist. 
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